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حافلات السكك الحديدية الحديثة في الأقسام ذات النشاط المنخفض في آفاق اس تخدام 

 السكك الحديدية البيلاروس ية
Аннотация: в работе выполнено исследование наименее затратных и не требующих закупок импортной 

продукции вариантов организации движения в железнодорожном сообщении на малодеятельных 

участках Белорусской железной дороги. 
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Введение المقدمة  
Одной из задач, стоящих перед железнодорожным транспортом в 

современных условиях хозяйствования, является снижение удельных расходов на 

выполнение перевозочной работы, большую долю в структуре которых занимают 

расходы ресурсов на передвижение поездов по не электрифицированным участкам 

железных дорог, значительную долю которых занимают малодеятельные участки 

с малой интенсивностью движения поездов (до восьми пар поездов в сутки). 

Одним из путей повышения качества транспортной продукции является 

принятие правильного управленческого решения о выборе, соответствующего 

конкретным условиям работы (и, в конечном итоге, оптимального) подвижного 

состава из множества альтернатив в условиях ограниченности материальных и 

финансовых ресурсов. Цель работы – сравнение вариантов организации движения 

на малодеятельных участках Белорусской железной дороги в современных 

экономико-политических условиях. 

هتسدددددددي اتادجدجددددددع لدددددد   دددددد    ات  دددددد  أحددددددد ات ادددددددجه  ات دددددد    ا دددددد  ات  دددددد   

اتادجثددددددع يدددددد     ادددددد  ات دددددددهتاق ات ادددددددل  زلا  أ  دددددده  ات  دددددد    ات دددددد  ج دددددد    دددددد   

كبادددددد  ك فدددددده  د لددددددع ات دددددد اعل اتولكددددددع ت  دددددد  ات  ددددددهعا    دددددد   دددددد   أ سدددددده  اتسدددددددي 

اتادجدجددددددع كادددددد  اتدف  هشاددددددع   ات دددددد  ج دددددد    دددددد   كبادددددد  ك فدددددده أ سدددددده   ا  ح كددددددع 

 كددددددع ات  ددددددهعا  ثكدددددده ج دددددد   تدددددد    ه اددددددع كدددددد  ع ك كلاددددددع  كثهلددددددع ك كلاددددددع تا

 حدددددددق ات دددددد ة ت اسدددددداا  دددددد ل  ك   دددددده  ات  دددددد   ن  أل اج كددددددا ات  ددددددهعا  ج كا دددددده  

يددددددد  ا كددددددده  ات ددددددد اع ايلاعا ات دددددددااك   ددددددد ن ا  ادددددددهع ات  ددددددددا  ات  ا كدددددددع ات ددددددد  

   الددددددر كددددددي  دددددد    ات  دددددد ا  ات ادددددددل  ث لدددددد  ات فهجددددددع  ددددددد ن كثهتاددددددع  كددددددا  دددددداا 

ات ددددد اعل ات هلجدددددع  ات هتادددددع ات ادددددد ل    ك    دددددع ك    دددددع كدددددا اتبدددددداش  لددددد   ددددد   

جفدددددد  ات  ددددد   تددددد  ك هع دددددع اتكادددددهعا  ت   دددددا  ح كدددددع ات ددددد  ع   ددددد  أ سددددده  ح كدددددع 

ات دددددددد  ع ات  كلاددددددددع لدددددددد  اتسدددددددددي اتادجدجددددددددع اتباوع  دددددددداع لدددددددد   دددددددد  ات دددددددد    

 الا   هلجع  اتساه اع اتادجثع 
Результаты и обсуждение النتائج والمناقشة 

Предлагается вместо стандартных дизель-поездов использовать рельсовые 

автобусы [1, 2] производства Российской Федерации. Общее число рельсовых 

автобусов – 12 единиц, ориентировочная стоимость одной единицы – около 6 

млн. долл. США. Общая стоимость закупки рельсовых автобусов такого типа 

для всех участков из расчета 1 рельсовый автобус на 1 участок, составит 72 

млн. долл. США. Суммарная длина участков составляет 1005 км, расход 

дизель-топлива при скорости 60 км/ч – 185 л/ч. То есть 3098,75 литров дизель-

топлива, в среднем необходимо на день для всех участков. Добавим запас в 

15% на обогрев и ускорение, итого 3564 литров/сутки. Стоимость одного 

литра дизельного топлива для рельсовых автобусов составляет примерно 0,7 

долл. США. Тогда в сутки стоимость топлива составит 2494,8 долл. США. При 

этом вариант не требует дополнительных вложений в переоборудование 

путей, электрификацию и возведения дополнительных строений и сооружений 

для его функционирования. 

Другой вариант – полная электрификация путей. Примерная стоимость 

электрификации 1 км пути составляет 380 тыс. долл. США. Суммарная 

стоимость электрификации участков примерно составит 381,9 млн. долл. 

США. Общее число необходимых коротко составных электропоездов – 12 

единиц, стоимость одной единицы – около 3,5 млн. долл. США. Общая 

стоимость закупки электропоездов такого типа для всех участков из расчета 1 

электропоезд на 1 участок, составит 42 млн. долл. США. Расход электричества 

такого поезда при скорости 60 км/ч – 200-300кВт/ч. То есть 5025 кВт, в 

среднем необходимо для всех участков. Добавим запас в 15% на обогрев и 

ускорение, итого 5779 кВт/сутки. Стоимость одного кВт составляет примерно 

0,14 долл. США. Тогда в сутки стоимость электроэнергии составит 809 долл. 

США. Сравнение вариантов более наглядно показано в таблице. 

 دددددد كدا  اتاددددددهلو  اتسدددددددداع ات    ددددددع لدددددد  الا اددددددهل ات   دددددد   دددددددلا   كددددددا ات   دددددد   ا

كددددددا ات  ددددددهعا  اتدددددددج   ات اه دددددداع   جب ددددددل ات دددددددل اي  ددددددهت  تاددددددهلو  اتسدددددددي اتادجدجددددددع 

كوجددددددداا ل لاع أك جدددددددد     ب دددددددل  6 حدددددددد      ددددددددع  د لدددددددع ات حدددددددد  ات احدددددددد    اددددددد   12

ع ت  اددددددي از سدددددده  ات د لددددددع اي  هتاددددددع ت دددددد ا  حددددددهلو  اتسدددددددي اتادجدجددددددع كددددددا يدددددد ا ات دددددد 

ك اددددد ن ل لاع أك جدددددد   جب دددددل  72   دددددد  حهل دددددع  ددددددع حدجدجدددددع  احدددددد  تدددددد   سددددد   اددددد  

كددددد   60كددددد    جب دددددل ا ددددد فوس   ددددد ل اتددددددج    سددددد  ع  1005ات ددددد   اي  دددددهت  ت  سددددده  

ا دددددد فوس   دددددد ل اتدددددددج   جب ددددددل ت دددددد  /  دددددده ع   يدددددد ا ج  دددددد  أن ك   دددددد   185 دددددده ع  /

% ت  دلئدددددددددع 15  ت ادددددددددق اح اه ا ددددددددده  ددددددددددع  ت ددددددددد  ج كاددددددددده  تدهلدددددددددع از سددددددددده  75 3098

دددددده    ب ددددددل  د لددددددع ت دددددد   احددددددد كددددددا   دددددد ل  3564 ات سددددددهعع  تا ددددددبك ات   دددددد ع  ا/ج ك  ت   

ل لاع أكا كدددددد     هت ددددددهت  لدددددد ن  د لددددددع  7 0اتدددددددج   تاددددددهلو  اتسدددددددي اتادجدجددددددع حدددددد ات  

ل لاعا أك جدادددددده   ددددددو     دددددد   تددددددي  لا ج   دددددد  يدددددد ا  8 2494ات  دددددد ل ج كادددددده  دددددد د ن 

 دددددددد ث هعا    ددددددددهلاع لدددددددد    دجددددددددد ات سددددددددهع   كف   دددددددد       دددددددده  ات بدددددددده   اتكاددددددددهع ا

اتكاددددددهع ا  دددددد  يدددددد  كف  ددددددع ات سددددددهعا   هتدهكدددددد   أكدددددده   اتفاهكدددددد  اي ددددددهلاع ت  دددددد ا   

أتددددددق ل لاع أكا كدددددد    380   دددددددع  د لددددددع كف  ددددددع كا دددددد ك    احددددددد كددددددا ات سددددددهع   ادددددد  

كا كدددددددد   ك ادددددددد ن ل لاع أ 9 381  ب ددددددددل ات د لددددددددع اي  هتاددددددددع تدف  ددددددددع از سدددددددده  حدددددددد ات  

 12 جب ددددددددل ات دددددددددل اي  ددددددددهت  ت   ددددددددهعا  اتدف  هشاددددددددع  ا  ات دددددددده ر ات  ددددددددا  ات     ددددددددع 

ك اددددددد ن ل لاع أك جدددددددد     ب دددددددل  5 3 حدددددددد     ب دددددددل  د لدددددددع ات حدددددددد  ات احدددددددد  حددددددد ات  

ات د لدددددددع اي  هتادددددددع ت ددددددد ا  ات  دددددددهعا  اتدف  هشادددددددع كدددددددا يددددددد ا ات ددددددد ع ت  ادددددددي از سددددددده   

ك ادددددد ن ل لاع أك جددددددد    ج دددددد   42  ا ددددددي   ددددددهع كف  ددددددهش   احددددددد تددددددد   سدددددد    ادددددد  

كا ددددددد   300-200ك / ددددددده ع  تددددددد   60ا دددددد فوس اتدف  ددددددده  ت ثددددددد  يددددددد ا ات  ددددددهع  سددددددد  ع 

 5025ات ه دددددددع ات     دددددددع تدهلدددددددع ات  ددددددده ر يددددددد   ا / ددددددده ع   يددددددد ا ج  ددددددد  أن ك   ددددددد  

% ت  دلئدددددددع  ات سددددددددهعع  تا دددددددبك ات   دددددددد ع 15كا ددددددد   ا    ت ادددددددق اح اه ا دددددددده  ددددددددع  

ل لاع    هت دددددددهت   14 0 د لدددددددع كا ددددددد  ا   احدددددددد حددددددد ات  كا ددددددد   ا /جددددددد      ب دددددددل  5779

ل لاعا أك جدادددددده     فدددددد  ك هع ددددددع اتكاددددددهعا   809لدددددد ن  د لددددددع اتدف  دددددده  ج كادددددده  دددددد د ن 

   د  أكث     حه ل  ات د   
Таблица – Сравнение вариантов  / مقارنة الخيارات -الجدول    

Рассматриваемый вариант 

 الخيار قيد الدراسة

Капитальные вложения, млн. долл. США 

 استثمار رأس المال، مليون دولار أمريكي

Стоимость эксплуатации 

 يةتكلفة التشغيلال

Общие расходы за 15 

лет без учета ТО, млн. 

долл. США 

عامًا  15إجمالي التكاليف لمدة 

باستثناء الصيانة، مليون دولار 

 أمريكي

подвижной состав 

 عربات متحركة

Инфраструктура 

 بنية تحتية

Суммарно 

 إجمالاً 

в сутки, долл. США 

 في اليوم، بالدولار الأمريكي

за 15 лет, млн. 

долл. США 

عامًا، مليون  15لمدة 

 دولار أمريكي

Рельсовый автобус модернизированный 

 الحافلات الحديدية الحديثة
91,2 - 91,2 2495 13,669 104,869 

Контактная сеть с введением коротко 

составного электропоезда 

 شبكة الاتصال مع إدخال القطارات الكهربائية قصيرة المسافة

138 381,9 519,9 809 4,369 524,269 

  

Заключение  الخاتمة 
Наименее затратным с точки зрения капитальных затрат является вариант 

использования рельсовых автобусов, однако он не учитывает расходы на 

устранение последствий использования дизельного топлива для экологии. 

اتكاددددددهع از دددددد   د لددددددع كددددددا حاددددددح اي لددددددهة ات أ دددددد هت  يدددددد  ا دددددد كدا  حددددددهلو  

اددددددده    ددددددد  اتسددددددددي اتادجدجدددددددع   تددددددددا يددددددد ا لا ج  ددددددد  لددددددد  الا  بدددددددهع  ددددددددهتاق ات 

 ات   ا ا  اتبائاع ات ه  ع  ا ا  كدا     ل اتدج   
 

 Литература     المراجع والمصادر 

1. Платонов, А. А. К вопросу обеспечения транспортной доступности отдаленных населенных пунктов дорожно-рельсовыми автобусами / А. А. Платонов // История 

и перспективы развития транспорта на севере России – 2017. – №. 1. – С. 45–49. 
2. Вакуленко, С. П. Основные тенденции совершенствования системы обслуживания пригородных перевозок субурбанизированных и неурбанизированных 

агломераций / С. П. Вакуленко, Н. Ю. Евреенова // Наука и техника транспорта. – 2025. – №. 2. – С. 71–75. 
   


