
СТЕНДОВЫЕ ДОКЛАДЫ

древесины ТПД часто происходит по причине износа сопряженного с 
ним вала. Поглощая абразивные частицы капиллярно-пористой систе
мой, рабочая поверхность вкладыша становится более жесткой и твер
дой, и при дальнейшей работе происходит резкий износ сопряженной 
с ней металлической поверхности вала.

Наиболее рациональной и экономически целесообразной техноло
гией восстановления вала является газопламенное напыление, которое 
осуществляли на установке «ТЕРКО». При этом основной металл 
обеспечивает прочность напыления, а покрытие -стойкость к абразив
ному изнашиванию.

В результате проведенных триботехнических исследований уста
новлено, что максимальную абразивостойкость пары трения в диапа
зоне работоспособности подшипника на основе древесины ТПД в ре
жиме самосмазывания обеспечивают покрытия, полученные газопла
менным напылением проволок из стали 65 Г и порошковой проволоки 
ПТП-1. Интенсивность изнашивания Ц для пар с покрытиями их стали 
40X13 с увеличением нагрузки до 2,5 МПа изменялись от 0,07 до 0,08 
мкм/км, что на 15-36 % выше, чем для пар с другими покрытиями. 
Дальнейшее повышение нагрузки приводит к резкому повышению ин
тенсивности изнашивания.

Проведенные исследования легли в основу технологических ре
комендаций, позволяющих осуществлять восстановление валов узлов 
трения скольжения машин и механизмов, работающих в контакте с 
подшипниками скольжения на основе древесины ТПД, в диапазоне 
фактора [рг] < 3,5 МПа м/с.
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В работе рассматриваются триботехнические аспекты переработ
ки наполненных термореактивных композитов, а именно, влияние раз
личных наполнителей и структурных модификаторов на коэффициент 
внешнего трения при прессовании реактопластов.

Анализируются известные методы определения триботехнических 
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характеристик композитов при их уплотнении, а также выполненные в 
последние годы в ГГТУ им П. О. Сухого и ИММС им. В. А Белого 
НАНБ исследовательские работы, направленные на улучшение техно
логических свойств, в частности, формуемости высоконаполненных 
реактопластов конструкционного и фрикционного назначения.

Обсуждаются различные способы и механизмы снижения коэф
фициента внешнего трения реактопластов на основе фенолоформаль- 
дегидной смолы на стадии прессования изделий. Приводятся результа
ты физико-химических исследований процессов структурной модифи
кации термореактивных композитов порошкообразными термопласта
ми. Изложены технологические принципы их совмещения и конструк
тивные методы улучшения формуемости машиностроительных слож
нопрофильных изделий путём снижения давления, затрачиваемого на 
преодоление сил трения материала о стенки оформляющих элементов 
пресс-формы. Рассматривается новый способ получения изделий 
сложной формы, позволяющий без изменения состава и свойств ис
ходного материала обеспечить возможность получения изделий гаран
тированного уровня качества за счет новых технических решений в 
конструировании оснастки и ведении технологического процесса.

Предложенные методы снижения потерь усилия на трение в тех
нологических процессах переработки реактопластов позволили суще
ственно снизить энерго- и материалоемкость продукции.

РАСЧЕТ ВИБРОУСТОЙЧИВОСТИ ДИСКОВО-КОЛОДОЧНОГО 
ТОРМОЗА В АНТИБЛОКИРОВОЧНОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЕ
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Для обеспечения управляемости и безопасности в процессе тор
можения автомобиль оснащается антиблокировочной тормозной сис
темой, с помощью которой, изменяя давление на тормозную колодку, 
можно предупреждать скольжение колеса относительно дороги. Анти- 
блокировочная тормозная система обеспечивает максимальное замед
ление и уменьшает тормозной путь автомобиля. Улучшая тормозные 
свойства автомобиля, антиблокировочная тормозная система вместе с 
этим увеличивает нагруженность тормозного устройства. Применение 
антиблокировочной тормозной системы также влияет на характери
стики фрикционных колебаний, возникающих в тормозных устройст-
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