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Известно, что рельс и колесо подвергаются действию нагрузок, изме-

няющихся во времени. Под действием переменных нагрузок в рельсе и ко-

лесе накапливаются усталостные повреждения, которые через некоторый 

промежуток времени могут достигнуть предельного уровня и вследствие 

этого привести к выходу из строя рельса или колеса. 

Поэтому задача о накоплении усталостных повреждений в системе 

рельс – колесо является актуальной. При решении этой задачи, следует в 

первую очередь, обратить внимание на вопросы долговечности рельса и 

колеса. Существует несколько моделей накопления усталостных повре-

ждений и определения долговечности элементов конструкций. Однако эти 

методы не могут быть применены к системе рельс – колесо, так как они не 

учитывают контактный характер взаимодействия рельса и колеса.  

Предлагается новый способ определения долговечности системы 

рельс – колесо, учитывающий контактный характер взаимодействия рельса 

и колеса. Этот способ основан на совместном использовании теории кон-

тактных задач, механики разрушения и вопросов усталостного разруше-

ния. 

В основе метода лежит нахождение наиболее напряженной точки в 

головке рельса и определение главных напряжений в этой точке. При ана-

лизе долговечности рельса используется экспериментально установленная 

формула Мэнсона, связывающая амплитуду деформаций цикла с числом 

циклов до разрушения. 

Приведены числовые расчеты по определению долговечности рельса 

предлагаемым способом. 

Делается вывод о возможности применения предлагаемого способа 

для решения других задач инженерной практики. 
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Обладая значительным научно-экономическим и инновационным по-

тенциалом, в стране в силу ряда обстоятельств наблюдается дефицит ин-

ституционального инструментария управления инновационным процессом 

на отраслевом уровне.  

При этом необходимо отметить ряд существующих предпосылок к 

внедрению логистического управления в инновационной сфере региона:  

– отсутствие комплексной научно-методологической базы инноваци-

онного развития инновационной сферы промышленных комплексов регио-

нов;  

– фрагментарная востребованность значительного научного потенци-

ала государственных промышленных объектов и неэффективное расходо-

вание средств, направляемых на модернизацию производственных техно-

логий;  

– дефицит квалифицированных менеджеров, способных уверенно реа-

лизовывать инновационные проекты, дивергированная соподчиненность и 

целевая разнонаправленность субъектов инновационного процесса;  

– низкие темпы и повышенные издержки, связанные с коммерциали-

зацией новшеств;  

– отсутствие механизмов интеграции и оптимизации научно-

исследовательских подразделений предприятий и организаций, а также 

прочих субъектов инновационной деятельности в рамках территориально 

ориентированной научно-технической кооперации;  

– существование значительных резервов оптимизации, повышения 

экономической эффективности и конкурентоспособности инновационно-

производственной сферы.  

Это предопределяет необходимость дополнить концептуальные под-

ходы к менеджменту инновационной среды на уровне региона с помощью 

логистики инноваций, которая будет являться научным инструментарием 

для разработки обоснованных программ развития с учетом рыночной ди-

намики различными производителями высокотехнологичной продукции.  

  


