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ПАРКА ВАГОНОВ ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДОВ СЕРИИ ДРБ1 

БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ 

Анализируется возможность безопасного использования вагонов дизель-поездов 
серии ДРБ1 после длительной эксплуатации на Белорусской железной дороге. Разра-
ботаны диагностические карты для систематизации результатов технического обсле-
дования металлоконструкции вагонов. Установлены типичные повреждения металло-
конструкции вагонов. Получены минимальные значения толщин конструктивных эле-
ментов несущих конструкций вагонов, которые являются исходными данными для 
оценки соответствия прочности актуальным требованиям. 
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Железнодорожный транспорт является важнейшей отраслью, обеспечива-
ющей функционирование транспортной системы Республики Беларусь. Пас-
сажирские перевозки обеспечивают доставку населения как в международном 
и междугородном, так и в пригородном сообщении в малонаселенные пункты. 
Перевозка пассажиров в пригородных направлениях на неэлектрифицирован-
ных линиях осуществляется главным образом дизель-поездами, в частности 
серии ДРБ (рисунок 1) [1, 2]. Состав дизель-поезда формируется из моторных 
(выполняющих функцию тяги) и прицепных вагонов, при этом прицепные в 
составе могут отсутствовать. Как головные, так и промежуточные вагоны в 
составе дизель-поезда могут быть моторными и прицепными [3]. В настоящее 
время в качестве тяговых единиц используются секции тепловозов серии М62, 
а на втором конце поезда располагаются головные вагоны серии ДРБ с каби-
ной управления, которые не имеют силовых установок. 

В настоящее время в эксплуатации на Белорусcкой железной дороге нахо-
дится 105 вагонов дизель-поездов типа ДРБ1, из которых 83 модели 63-367 (при-
цепные) и 22 модели 63-368 (прицепные с кабиной управления). Дизель-поезда 
приписки локомотивного депо Орша эксплуатируются на участках обращения 
Орша – Лепель – Орша, Орша – Кричев – Орша, Орша – Осиновка – Орша, Кри-
чев – Белынковичи – Кричев, при этом среднегодовой пробег вагонов составляет 
порядка 75 тыс. км. Приписанные к локомотивному депо Могилев дизель-поезда 
обслуживают участки обращения Могилев – Орша – Могилев, Могилев – Кри-
чев – Могилев, Могилев – Быхов – Могилев, Орша – Кричев – Орша, Кричев – 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9C%D0%BE%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D0%B2%D0%B0%D0%B3%D0%BE%D0%BD
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D1%80%D0%B8%D1%86%D0%B5%D0%BF%D0%BD%D0%BE%D0%B9_%D0%B2%D0%B0%D0%B3%D0%BE%D0%BD
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D0%B0%D0%B3%D0%BE%D0%BD
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%B8%D0%B7%D0%B5%D0%BB%D1%8C-%D0%BF%D0%BE%D0%B5%D0%B7%D0%B4#cite_note-2
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Белынковичи – Кричев, Осиповичи – Солигорск – Осиповичи, Осиповичи – Боб-
руйск – Рабкор – Осиповичи при среднегодовом пробеге вагонов около 100 тыс. км. 

 

Рисунок 1 – Общий вид дизель-поезда ДРБ1 

Технической документацией на каждую модель вагона (прицепной и голов-

ной) дизель-поезда устанавливается его назначенный срок службы – календар-

ная продолжительность эксплуатации, при достижении которой эксплуатация 

вагона должна быть прекращена независимо от его технического состояния. Вы-

ведение вагона из эксплуатации по достижению назначенного срока службы 

в первую очередь базируется на условии безопасности движения поездов. 

Назначенный срок службы вагонов дизель-поезда типа ДРБ1 составляет 
20 лет и к настоящему времени проведены работы по обоснованию возмож-

ностью продления срока службы до 35 лет. Из приведенной на рисунке 2 диа-

граммы видно, что в настоящее время около 10 % вагонов введены в эксплу-

атацию более 50 лет назад, а около 65 % в ближайшее время подойдут к сроку 

эксплуатации в 35 лет. Поэтому требуется либо замена имеющегося парка ва-

гонов на новые, либо обоснование возможности дальнейшей безопасной экс-

плуатации, которое особо актуально в связи с невозможностью единовремен-

ного омоложения существующего парка.  

 
Рисунок 2 – Диаграмма ввода в эксплуатацию дизель-поездов типа ДРБ1 

на Белорусской железной дороге 
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Продление назначенного срока службы локомотивов (или моторвагонного 

подвижного состава) осуществляют исходя из условия, что срок службы еди-

ницы подвижного состава в целом определяют ресурсы его базовых частей 
(рама тележки, рама кузова, несущие элементы кузова) [4, 5]. Возможность 

продления назначенного срока службы определяют наличием у него остаточ-

ного ресурса, которое для базовых частей локомотивов с истекшим назначен-

ным сроком службы устанавливают по результатам проведения научно-иссле-

довательских работ. 

Процедура оценки остаточного ресурса несущих конструкций нашла ши-

рокое применение для железнодорожного подвижного состава [6–10]. В ее 

рамках предусматривается определение технического состояния металлокон-

струкций после длительной эксплуатации, установление соответствия их 

прочности требованиям актуальной нормативной документации, а также чис-

ленной оценки остаточного ресурса несущих конструкций вагона. 

Практика эксплуатации и ремонта вагонов дизель-поезда ДРБ1 показала от-
сутствие существенных отказов по несущим конструкциям, что стало основа-

нием предположить наличие в них остаточного ресурса. Для систематизации и 

дальнейшего анализа технического состояния разработаны диагностические 

карты вагонов дизель-поезда, фрагменты которых приведены на рисунке 3. 

 

Рисунок 3 – Фрагменты диагностических карт для несущих металлоконструкций 
дизель-поездов типа ДРБ1 
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Установление фактического технического состояния вагонов дизель-поез-

дов выполнялось методами неразрушающего контроля. По результатам об-

следования металлоконструкции вагонов дизель-поездов установлено, что 
коррозионный износ в несущих конструкциях несущественен. Изломов и тре-

щин несущих элементов конструкций кузова и рамы тележки выявлено не 

было. С другой стороны, в ходе эксплуатации вагонов дизель-поездов выяв-

лялись случаи течи воды по крышам вагонов, встречались сквозные отверстия 

обшивки кузова в нижней области места соединения с рамой дизель-поезда 

из-за коррозионного износа. На рисунке 4 представлены характерные неис-

правности кузова вагона дизель-поезда ДРБ1. 

 

   

Рисунок 4 – Характерные неисправности кузова дизель-поезда типа ДРБ1 

По результатам анализа технического состояния выявлены максимальные 

утонения конструктивных элементов, области металлоконструкции, где имеют 

место возникновение дефектов в результате интенсивной эксплуатации. Установ-

ленные значения минимальных толщин конструктивных элементов представ-
ляют собой исходные данные для компьютерного моделирования напряженно-

деформированного состояния металлоконструкции кузовов вагонов дизель-по-

езда ДРБ1 с целью оценки соответствия актуальным требованиям прочности [11]. 
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