


Основной величиной, характеризующей тепловой режим работы тормозов, яв
ляется приращение температур в зоне контакта фрикционная накладка - контртело 
(диск, барабан). 

Кинетическая энергия микроавтобуса, движущегося по горизонтальному участ
ку дороги со скоростью VQ, определяется выражением 

Так как в данном случае микроавтобус движется со спуска, то необходимо 
учесть потенциальную энергию, выражение которой имеет вид 





На основании проведенных расчетов можно говорить о том, что по мере износа 
тормозов их теплонапряженность повышается, т. е. увеличивается приращение тем
ператур при прочих равных условиях. По данным табл. 3 и 4 видно, что увеличение 
угла спуска также приводит к ухудшению теплового режима работы тормозов и вле
чет за собой повышение тормозного пути и времени торможения. 
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В настоящее время в сельхозмашиностроении широкое распространение полу
чили клиноременные вариаторы, которые предназначены для передачи крутящего 
момента от однго вала к другому, а также плавного регулирования частоты враще
ния ведомого шкива в заданном диапазоне. Схема клиноременного вариатора приве
дена на рис. 1. 

Регулирование частоты вращения осуществляется перемещением в осевом на
правлении подвижных дисков (полушкивов). Для осуществления этого перемещения 
необходим механизм управления вариатором. В отечественных комбайнах исполь
зуются два вида механизмов управления: ручной и гидравлический. 

Ручной механизм управления необходим для изменения частоты вращения вен
тилятора очистки. Схема механизма управления контрпривода вентилятора очистки 
приведена на рис. 2. Изменение частоты вращения вентилятора и натяжения ремня 
вариатора вентилятора производится вращением кожуха 3 (рис. 2), который связан с 
подвижным шкивом 8. Перед регулировкой необходимо отпустить ручку фиксато
ра 1, вывести из зацепления с втулкой 23 стопор 2, после регулировки - стопор 2 
ввести в зацепление с втулкой 23 и затянуть ручку фиксатора 1. Числовую величину 
частоты вращения вентилятора показывает табло БИЧ в кабине молотилки самоход
ной. Числа оборотов вентилятора зависят от убираемой культуры. 




