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Об этом свидетельствует исключение из ряда положений Декрета № 4 формулиро-
вок «коммерческая организация с иностранными инвестициями» и замена ее на 
«коммерческую организацию», которой при анализе действующего законодательст-
ва является организация, созданная резидентом. 

Как видим, наметилась устойчивая тенденция регулирования предприниматель-
ской деятельности с одновременным расширением прав предпринимателей (в том 
числе и ответственности!) и ограничением роли государства в этом процессе. 

На сегодняшний день приоритетами предпринимательской деятельности явля-
ется не только дальнейшее развитие партнерских отношений государства с ЮЛ  
и ИП, устранение различного рода административных процедур, но и создание мак-
симально комфортных условий хозяйствования как для резидентов, так и для ино-
странных инвесторов не только на стадии создания и регистрации организации, рас-
смотренной нами, но и в процессе осуществления предпринимательской 
деятельности. 
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Порядок осуществления автомобильных перевозок грузов в Республике Бела-
русь регулируется Гражданским кодексом Республики Беларусь, Законом Республи-
ки Беларусь от 14 августа 2007 г. «Об автомобильном транспорте и автомобильных 
перевозках», Правилами автомобильных перевозок грузов и другими актами законо-
дательства. Согласно статье 15 Закона Республики Беларусь «Об автомобильном 
транспорте и автомобильных перевозках» права, обязанности и ответственность ав-
томобильного перевозчика и заказчика автомобильных перевозок грузов установле-
ны Правилами автомобильных перевозок грузов [1]. Сравнительный анализ преде-
лов ответственности, установленных для перевозчика и заказчика автомобильных 
перевозок грузов вышеперечисленными нормативными правовыми актами, а также 
анализ практики правоприменения в сфере автомобильных перевозок грузов указы-
вают на наличие пробелов в их правовом регулировании.  

Если договором перевозки груза или договором об организации перевозок грузов 
не предусмотрено иное, то выгрузку груза производит грузополучатель [1, ст. 45].  
Он же удостоверяет получение груза своей отметкой в транспортных документах в со-
ответствии с Правилами автомобильных перевозок грузов и иными актами законода-
тельства.  

Согласно п. 3 статьи 745 Гражданского кодекса Республики Беларусь, выгрузка 
груза, осуществляемая силами и средствами получателя груза, должна производить-
ся в сроки, предусмотренные договором, если такие сроки не установлены законода-
тельством и издаваемыми в соответствии с ним актами республиканских органов го-
сударственного управления [2]. При этом нормы времени нахождения транспортного 
средства под разгрузкой, а также на выполнение дополнительных операций, связан-
ных с выгрузкой груза, устанавливаются Правилами автомобильных перевозок гру-
зов [1, ст. 47].  
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На первый взгляд указанные нормы достаточно ясно регулируют права и обязан-
ности грузополучателя и перевозчика груза, возникающие при проведении его раз-
грузки. Однако современная практика хозяйствования свидетельствует об участив-
шихся случаях неосновательного отказа грузополучателей от надлежащего 
исполнения обязанностей по своевременной разгрузке транспортных средств и удо-
стоверению получения груза соответствующей отметкой в транспортных документах. 
Перевозчик груза в такой ситуации оказывается перед неизбежной необходимостью 
вынужденного простоя транспортного средства, непредвиденными расходами по его 
хранению в неразгруженном состоянии. Зачастую такое хранение перевозчик вынуж-
ден осуществлять вне места нахождения перевозчика (его органов управления), по-
скольку грузополучатель, отказавшись от получения груза, зачастую отказывается и 
от совершения отметки об этом в соответствующем транспортном документе, несмот-
ря на то, что эта его обязанность имеет четкое легальное установление [1, ст. 46]. Неся 
указанные расходы и не имея возможности эксплуатировать транспортное средство, 
находящееся в вынужденном простое, перевозчик терпит убытки еще и в форме не-
полученной прибыли в течение неопределенного времени, необходимого для судеб-
ного разрешения спора.  

Как указано в статье 46 Закона Республики Беларусь «Об автомобильном 
транспорте и автомобильных перевозках», при отказе грузополучателя от получения 
груза автомобильный перевозчик должен получить письменные указания заказчика 
автомобильной перевозки груза относительно этого груза, если иное не установлено 
соглашением сторон [1]. Указанная формулировка, на наш взгляд, также ущемляет 
права перевозчика в ситуации, когда в роли заказчика выступает недобросовестный 
грузополучатель, и в условиях отсутствия его письменных указаний перевозчик ли-
шен возможности реализации или утилизации груза, возвращения его грузоотправи-
телю или переадресовки вне зависимости от согласия перевозчика на такие дополни-
тельные расходы и наличие или отсутствие с его стороны требования по их 
возмещению.  

В связи с указанным представляется целесообразным внесение изменений и до-
полнений в статью 739 Гражданского кодекса Республики Беларусь и статью 37 За-
кона Республики Беларусь «Об автомобильном транспорте и автомобильных пере-
возках», содержащих определение договора автомобильной перевозки груза, 
включив в определение договора автомобильной перевозки груза указание на обя-
занность заказчика не только уплатить за автомобильную перевозку груза установ-
ленную плату, но и принять надлежащие меры по обеспечению получения (выдачи) 
груза в порядке, установленном законодательством Республики Беларусь.  

Необходимо также отметить, что анализ современной практики правопримене-
ния, равно как и судебной практики, указывает на общий низкий уровень правовой 
культуры субъектов правоприменения в данной сфере. А нормы статьи 55 Закона 
Республики Беларусь «Об автомобильном транспорте и автомобильных перевозках», 
на наш взгляд, указанные задачи решают не в полной мере [1]. Поэтому представля-
ется необходимым более подробное правовое регулирование обязанностей заказчи-
ка, грузоотправителя и грузополучателя, а также ответственности за их ненадлежа-
щее исполнение (неисполнение).  

При разработке таких дополнений необходимо учесть, что заказчиком перевоз-
ки груза может быть отправитель либо получатель груза, либо лицо, осуществляю-
щее организацию автомобильных перевозок грузов.  
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Как известно, профсоюз регулирует правоотношения между нанимателем и ра-
ботниками, а его создание, как правило, положительно влияет на деятельность пред-
приятия (организации) в целом. Так, белорусский профсоюз работников государст-
венных и других учреждений объединяет областные, городские, районные, 
объединенные, первичные профсоюзные организации министерств, ведомств, бан-
ков, предприятий, учебных заведений с числом членов профсоюза более 130000 че-
ловек. Он является членом Федерации профсоюзов Беларуси и Международной Фе-
дерации профсоюзов работников государственных учреждений и общественного 
обслуживания. 

Приоритетным при решении уставных задач для Профсоюза является принцип 
социального партнерства, защита интересов и прав трудящихся. Основная цель проф-
союза – защита профессиональных, трудовых и социально-экономических прав и за-
конных интересов членов профсоюза. Это достойная заработная плата работников, 
повышение жизненного уровня за счет совершенствования системы оплаты труда, 
улучшение условий труда и быта, охраны труда и здоровья работников, решение во-
просов, связанных с сохранением рабочих мест, защита одиноких матерей и др. Вы-
шеизложенное позволяет сделать вывод о том, что в создании профсоюза заинтересо-
ваны именно работники, поскольку в данном случае их интересы будет представлять 
компетентный орган. 

Практически во всех организациях создание и деятельность профсоюза – это зако-
номерное явление. Исключение составляют лишь фермерские хозяйства, для которых 
на данный момент создание профсоюза нехарактерно, что, по нашему мнению, является 
значительным упущением. Остановимся на данном вопросе подробнее. 

Так, с принятием в 2005 г. в новой редакции Закона Республики Беларусь  
«О крестьянском (фермерском) хозяйстве» деятельность по организации и ведению 
фермерского хозяйства получила детальную регламентацию. В частности, крестьян-
ское (фермерское) хозяйство приобрело статус юридического лица, а если выразить-
ся точнее, статус коммерческой организации, что означает возможность получения 
прибыли в результате деятельности такого хозяйства. Причем участниками деятель-




